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FINLAND

”a panamax port 
with

cape size
capabilities”
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TRAFFIC:
GENERAL

PORT
1,0 milj.tn (14%)

TRAFFIC:
DEEP
PORT

5,9 milj.tn
(75 %)

TRAFFIC: 
SILVERSTONE

PORT 
0,89 milj.tn 

(11%)
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SYRJÄYTTÄÄKÖ RIKKIDIREKTIIVI

SUOMEN MAAILMANLAAJUISILTA

PANAMAX JA CAPE SIZE

LAIVAMARKKINOILTA? 



KAKSI LAIVAMARKKINAA

- Laivat jotka liikkuvat pääsääntöisesti   
itämerellä

- Laivat jotka käyvät (harvoin)
itämerellä







POLTTOAINEJÄRJESTELMÄ,  panamax ja 
cape size laivoissa

- 0-5 vuotta ”ei suurempia ongelmia”
- 6-10 vuotta vanhat suuri osa joutuu 

kehittämään MGO sopivaksi
- 11 vuotta > kaikki laivat joutuvat 

kehittämään MGO sopivaksi



MUUT KEHITTÄMISKOHTEET,  panamax ja 
cape size laivoissa

- MGO tankin kokoluokka

- Scrubberit



TULEEKO PANAMAX JA CAPE SIZE

VARUSTAMOT 

KONVERTOIMAAN 

KAIKKI LAIVANSA 

SECA ALUE SOPIVAKSI?

TODENNÄKÖISIMMIN EI!





NARVIK
3,5 %: 2012
0,5 %: 2020 

MURMANSK
3,5 %: 2012
0,5 %: 2020 

UST LUGA
-Ratify - yes
-- Transition

period?

*
PERSA

1,0%: < 2010
0,1%: > 2015 

MEDITERRANEAN SEA
3,5 %: 2012
0 5 %: 2020



SEURAAMUKSET

Isojen panamax ja cape size 

laivojen liiketoiminnassa 

rikkidirektiivi 

nykyisessä muodossaan on 

kilpailullisesti syrjivä!



MITÄ TULISI TEHDÄ?

- Kompensointi, yli 60.000 DWT:n   
panamax ja cape size laivoille

- Jotain radikaalimpaa?



THANK YOU 
FOR 

YOUR ATTENTION

www.portofkokkola.fi
satama@kokkola.fi


