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Liilkenneviraston toimialat

Vaylanpito

Hoito ja yllapito
*Tiet

*Radat
*Vesivaylat

Infra ja ymparisto
*Vayla- ja likenne-tekniikka
*Vaylanpidon kiinteistot
*Materiaalihallinta
*Ymparistdasiat
eLiikenneturvallisuus
*Kansainvalisten asioiden
koordinointi
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Suomen litkenneverkko
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Kuljetusreitit meritse
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23 SATAMAN LAHIALUEILLE JAAVIEN
MERIKULJETUSTAVARAVIRTOJEN ARVIOIDUT
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Kuljetusvolyymivertailua

Yhden miljoonan tonnin (1 Mt) kuljettamiseksi tarvitaan:
250-500 junaa
25 000 rekka-autoa
13-50 laivaa
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Miksi vaylia syvennetaan?

Irtolastialusten vertailu

Syvays 10 m | Syvays 12 m

Pituus 166 m Pituus 194 m
Leveys 27 m Leveys 32m
DWT 27 000 DWT 53 000
Lastinottokyky
2 b,
A
foyove) SEDER
25000 t 50 000 t
Kuljetuskustannus (taydessa lastissa)
Snt/t km
0,12
0,10

0,08
0,06
0,04
0,02
0,00

DWT 27 000 DWT 53 000
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Suomen suurimmat kunnalliset ja yksityiset
satamat vuonna 2011 (Kotimaan- Ja ulkomaan
lilkenne yhteenséa millj. tonnia)
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Ulkomaan merikuljetukset 1980-2012
Utrikes sjotransporterna 1980-2012

Miljoonaa tonnia
Mn ton
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Suomalaisten alusten osuus ulkomaan tavaraliikenteesta 1980-2012
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Ulkomaan tuontikuljetukset tavararyhmittain 2008-2012
Utrikes import sjotransporterna efter varugrupp 2008-2012

Miljoonaa tonnia
Mn ton
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Ulkomaan vientikuljetukset tavararyhmittain 2008-2012
Utrikes export sjotransporterna efter varugrupp 2008-2012
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Suomen kymmenen suurinta ulkomaanliikenteen tuontisatamaa 2012
Finlands tio storsta importhamnarna i utrikes sjotrafik 2012

Miljoonaa tonnia
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Suomen kymmenen suurinta ulkomaanliikenteen vientisatamaa 2012
Finlands tio storsta exporthamnarna i utrikes sjotrafik 2012
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Mn ton
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Transitolitkenne 1980-2012
Transitotrafiken 1980-2012
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Ulkomaan matkustajaliikenne 1960-2012
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Vesikuljetukset

Suomen ulkomaan viennista noin 90 % ja tuonnista
noin 70 % kuljetetaan meritse.

Kotimaan kuljetuksien edistamisessa kohdataan useita
haasteita. Suomen tavaravirrat ovat pienia eika
kappaletavarankuljetuksia ole riittavasti.

Lisaksi talvi hankaloittaa toimintaa.
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Tavaravirrat tulevaisuudessa — mita, minne ja maara?

Tarvitaan pohdintaa erilaisilla skenaarioilla, miten vaikuttaa mm.
elinkeinorakenne, logistiset ratkaisut, kuljetuskustannukset

Liikenneratkaisujen priorisoinnin taustalle tarvitaan nakemysta tavaravirroista ja
niiden keskittamismahdollisuuksista

Liikenneverkkojen ja solmupisteiden luokittelulla voidaan varmistaa
likenneyhteyksien pitkajanteinen kehittaminen

Satamien yhteisty0 ja roolien maarittely mahdollistaa liikkenneyhteyksien
kustannustehokkaan kehittamisen
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EUROOPAN KOMISSION EHDOTUS
SUOMEN KATTAVAKSI VERKOKSI
JA YDINVERKOKSI

«@===» Kattavan verkon tiet
===  Kattavan verkon rautatiet
~  Kattavan verkon satama
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Meriliikennestrategia

Liikenne- ja viestintaministerio on asettanut tyoryhman
valmistelemaan merilikennestrategiaa. Tyoryhman tavoitteena on
laatia kokonaisvaltainen Suomen taloutta, elinkeinoelamaa ja
tyollisyytta palveleva seka uusia ymparistonormeja huomioiva
meriliikennestrategia, jossa analysoidaan menneina vuosina
tapahtuneet muutokset ja edessa olevat haasteet seka
valmistellaan tulevaisuuden toimintalinjat.

Keskeisena tavoitteena on luoda strategia Suomen merikuljetusten
ja merellisten elinkeinojen toimintakyvyn varmistamiseksi
kansantalouden kilpailukyky seka ymparisto- ja
turvallisuuskysymykset laajalti huomioiden.

Meriturvallisuuskysymysten osalta otetaan huomioon yhteiskunnan
turvallisuusstrategiassa annetut perusteet.

Toimikausi on 20.6.2012 - 31.12.2013
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Meriliikennestrategia

Strategian painopistealueet

- Merikuljetukset, huoltovarmuus ja elinkeinoelaman kilpailukyky
- Merenkulun alan koulutus, osaaminen ja tyollisyys

- Vaylat, kuljetusketjut ja talvimerenkulku

- Satamapolitiikka

- Meriliikenteen ymparistokysymykset

- Merenkulun tuet ja maksut

- Meriliikenteen ohjaus, meriturvallisuus ja -pelastus

- Meriliikenteen EU- ja kansainvalinen yhteistyo
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Vaylamaksut

LVM asetti tyoryhman, jonka tavoitteena on laatia selvitys

siita, kuinka vaylamaksulainsaadantoa tulisi uudistaa

[]

Maaraaika 11.10.2012-30.6.2013, on osa merilikennestrategian
laatimista

Alustavia vaylamaksun uudistamismalleja

1. Vaylamaksun hienosaato

2. Nykyisen vaylamaksun kehittaminen

3. Lastiperusteinen vaylamaksu

4. Alueellinen vaylamaksu

5. Vaylamaksu + talvilikennemaksu

(6. Vaylamaksun alentaminen/poistaminen)
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EU

EU:n toimista edistaa intermodaalikuljetuksia ja
lahimerenkulkua mainittakoon TEN-T ohjelman
"Merten Moottoritie” hankkeistus ja Marco Polo
rahoitusohjelmat seka lukuisten eri puiteohjelmien
T&K projektit.

Merten moottoriteiden TEN-T-ohjelman tarkoituksena
on rahoittaa infrastruktuuria

ja laitteistoja, jotka on tarkoitettu "perinteista”
lahimerenkulkua massiivisempaa yhteison sisaista
meriliikennetta varten.

26 www.liikennevirasto.fi
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Suomen kaivostuotanto 2020 (GTK:n ennuste)
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Kaivoskuljetusten volyymiskenaariot

KANOSKUUETUSTEN
VOLYYMISSKENAARIOT (Mt)
@2017

B2030 maltillinen kasvu
E12030 suuri kasvu n Karasjok \
Kuljetusmaarat yhteensa HIRSISrVI o itokeind _
(ilman transitokuljetuksia) ,} Inarl y
s Ivalo
2011: 2,5 Mt/v Hetta ‘

otz |
maltillinen kasvu

suuri kasvu

odankyla

Kolari.pz: 33
re
Pajala Kandalaksha

Rovaniemi
Ylitornio

POHIJANMAA/
u” KOILLISMAA

TRANSITO

Su ds - L"k
7 AN enne
vira

www.liikennevirasto.fi StO

29



Kuljetusmaariltddn merkittavat kaivokset, potentiaaliset kaivosalueet,
kuljetusten suuntautumisvaihtoehtoja &
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Tarkasteltavat kehittamisvaihtoehdot

Kuljetusskenaarioiden ulkomaankuljetusten ja transitokuljetusten tarkasteluja varten
valittiin viisi erilaista paareittivaihtoehtoa (kehittamisvaihtoehtoa), jotka olivat:

Suomen Perameren satamien reitti

Narvikin reitti — rajanylityspaikka: Kolari/Pajala

Skibotnin reitti — rajanylityspaikka: Enontekio (Kilpisjarvi)
Kirkenesin reitti — rajanylityspaikka: Inari (Nellim)

Murmanskin reitti — rajanylityspaikka: Salla (Kelloselka)
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Vaihtoehto O+ ja Perameren satamien reitti

Vaihtoehto O+ Perameren satamien reitti
Jo paatettyja investointeja ovat mm. Ylivieska— Kehittamisvaihtoehdot muodostuvat seuraavista
lisalmi—Kontiomaki-ratayhteyden kehittaminen ja merivaylien syventamisvaihtoehdoista:

Ylivieska—Kokkola-kaksoisraiteen rakentaminen.
A: Kemi 10 2> 12 m ja Kokkola 13 m - 14 m

Kolarin ja Soklin kaivoskuljetusten aloittamisen B: Oulu 10 m = Oulu 12 m ja Kokkola 13 m

edellyttamia minimi-investointeja ovat

likennepaikkojen kehittamiset Kolarin ja Laurilan > 14 m. |
valilla, Kolari-Rautuvaara-, Kolari-Akasjoensuu- ja C:Kemi10m > 12m,Oulu10m > 12mja
Kemijarvi-Kelloselka -ratojen peruskorjaukset, Kokkola 13 m = 14 m

Kelloselka —Sokli-radan rakentaminen ja Kemijarvi—

Kelloselké-radan peruskorjaus. Kaikkiin vaihtoehtoihin sisaltyy rataverkon

kehittamistoimenpiteita yhteysvaleilla
Kolari/Rovaniemi—Laurila-Ylivieska ja Oulu—

m = m Kehitettava rataosuus m = m Kehitettdva rataosuus == == = Erillistarkastelu Va rtius

s Uusi rata memmmmn  Vaylan syventaminen

y Rataverkolla tehdaan lisaksi kaikki 0+
Y ]vaihtoehdon toimenpiteet

Erillistarkasteluina arvioitiin Rovaniemi—
Sodankyla-radan rakentamisen ja Pesiokyla—
Taivalkoski—-Mustavaara-ratayhteyden
rakentamisen merkitysta ja kannattavuutta.
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Kuljetusreittivaintoehtojen investointitarpeet

Eri kehittamisvaihtoehtojen investointitarpeet
O+vaihtoehdon investointitarpeet: 610 M€
Perameren reitti: 760-780 M €

Narvikin reitti: 700-1 130 M€ (ei sisalla
Kaunisvaaran lansipuolen investointitarpeita

Skibotnin reitti: 3 030-3 470 M€

Kirkenesin Inarin Nellimin kautta kulkevan
reitti: 2 840-—3 220 M€

Murmanskin reitti: 770—1 640 M€ (ei
sisalla investointitarpeita Murmanskin
radalla)
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Johtopaatoksia - kuljetukset Perameren suuntaan

Kaivoskuljetuksissa kaytettavat reitit suuntautuvat nykyisia yhteyksia pitkin Perameren
satamiin ja lansirannikon jatkojalostuslaitoksille.

Tassa tyossa tehtyjen taloudellisten tarkastelujen perusteella nykyisten kuljetusreittien
kehittaminen Perameren satamien kautta on kokonaistaloudellisesti edullisin
vaihtoehto myds kasvavan kaivostoiminnan liikenteen tarpeisiin.

Toteutetaan nykyisten kaivosten olemassa olevien liikenneyhteyksien seka
likenneverkon pullonkaulojen poistamiseen liittyvia parantamistoimenpiteita

Uudet radat ja liikenteelta suljettujen ratojen peruskorjaukset ovat perusteltuja vain
kaivoksille, joilla on suuret kuljetustarpeet. Lahivuosina mahdollisesti avattavista
kaivoksista tallaisia ovat Soklin ja Kolarin kaivokset.

Kaivoskuljetukset tuovat haasteita myods satamiin ja merivayliin. Kuljetustalouden
nakokulmasta satamien meriliikenteen kustannustaso ja palvelut ovat merkittavimpia
reittien kayttda maarittavia tekijoita.

Meriliikennestrategian valmistelussa hyodynnetaan naita tarkasteluja Lik

Vira
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